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d’orientation des transports intérievurs.

I’Assemblée nalionale et le Sénat ont délibéré,

I’Assemblée nationale a adopté,

Le Conseil constitutionnel a déclaré conforme & la Consti-
tution,

Le Président de la République promulgue la loi dont
la teneur suit:

TITRE [T

Dispositions générales applicables
aux différents modes de transport,

CHAPITRE IT

DU DROIT AU TRANSPORT ET DES PRINCIPES GENERAUX
APPLICAELES AUX TRANSPORTS INTERIEURS

Arf. 1'r, — Le systéme de transports intérieurs doit satisfaire
les hesoins des usagers dans les conditions économiques et
sociales les plus avantageuses pour la collectivité, II concourt
a4 l'unité et 3 la solidarité nationale, 4 la défense du pays, au
développement économique et social, 4 aménagement équili-
bré du territoire et a l'expansion des échanges internationaux,
notamment européens.

Ces besoins sont satisfaits par la mise en ceuvre des dis-
positions permettant de rendre effectifs le droit qu’a tout usager
de se déplacer et la liberté d’en choisir les moyens ainsi que
la faculté qui lui est reconnue d’exécuter lui-méme le trans-
port de ses hiens ou de le confier a4 'organisme ou i lentreprise
de son choix.

Art. 2. — La mise en ceuvre progressive du droit au frans-
port permet aux usagers de se déplacer dans des conditions
raisonnables d’accés, de qualité et de prix ainsi gue de cofit
pour la collectivité, notamment par P'ufilisation d'un moyen de
transport ouvert au public.

Dans cet esprit, des mesures particuliéres peuvent étre

prises en faveur des personnes a mobilité réduite.
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Les catégories sociales défavorisées, notamment celles des
parties insulaires et des régions lointaines ou d’accés difiicile
du ferritoire national, peuvent faire lobjet de dispositions
adaptées & leur situafion.

Le droit au transport comprend le droit pour les usagers
d'étre informés sur les moyens qui leur sont offerts et sur les
modalités de leur utilisation.

Art. 3. — La politique globale des transporis de personnes
et de marchandises assure le développement harmonieux et
complémentaire des divers modes de transports individuels et
collectifs, en tenant compte de leurs avantages et inconvénients
en maliére de développement régional, d’aménagement urbain,
de protection de FPenvironnement, de défense, d’utilisation
rationnelle de Iénergie, de sécurité et de leur spécificité, Elle
tient compte des coiits économiques réels liés a la création, &
Pentrefien et A l'usage des infrastructures, éguipements et
matériels de transport et des cofits sociaux, monétaires ef non
monétaives, supportés par les usagers et les tiers.

-Eile établit les bases d'une concurrence loyale entre les
medes de transport et entre les entreprises, notamment en
harmonisant leurs conditions d’exploitation et d’utilisation.

Elle favorise leur complémentarité et leur coopération, notam-
ment dans les choix d’infrastruetures et par le développement
rationnel des {ransports combinés.

Elle contribue au déveioppement et & l'amélioration de Ia
politique eurcpécnne des transports.

Art. 4. — L'élahoration et la mise en ceuvre de la politique
globale des transports sont assurées conjointement par I'Etat et
les collectivités territoriales conecernées dans le cadre d'une
planifieation décentralisée, contractuelle et démocratigue, avec
la participation des représentanis de tous les intéressés. Cette
politique globale s’inscrit dans le cadre du plan de la nation et
donne lieu a Ulétablissement de schémas de développement
de transports, élaborés sur la base d’'une approche intermodale,
tenant eompte des orientations nationales et locales d’aména-
gement.

Le développement de ['usage des transports collectifs de
personnes revét un caractére prioritaire. Cet usage doit &tre
eneourags.

Pour la réalisation de ces objectifs, des conirats peuvent étre
passés entre I'Etat et les collectivités (erritoriales.

Art. 5. — Le service public des transports comporte Pensem-
ble des missions qui incombent aux pouvoirs publics en vue
d’organiser et de promouvoir le {ransport des personnes et
des biens.

Ces missions sont les suivantes:

@) La réalisation et la gestion d’infrastructures et d'équipe-
ments affectés au transport et leur mise A la disposilion des
usagers dans des conditions normales d’enfretien, de fonction-
nement et de sécurité ;

b) La réglementation des activités de transport et le contrdle
de son application ainsi que organisation des transports pour
la défense;

¢) Le développement de linformation sur le systéme de
transports ;

d) Le développement de la recherche, des études et des
statistiqgues de nature & faciliter la réalisation des objeclifs
assignés au systéme de transports:

e) L’organisation du lransport public

L’exécution de ces missions est assurée par PEtat, les collee-
tivités territoriales et leurs étahlissecments publics en liaison
avec les entreprises privées ou publigues qui en sont chargées
ou qui y participent en veriu des disposifions de la présente
foi.

Les modalités des relations entre les autorités publiques et
les entreprises de transport publie varient en fonetion du mode
de transport et de la nature des activités selon qu’il s’agit



